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前  言 

 

前  言 

根据交通运输部交公路函[2020]471号文《关于下达2020年度公路工程行业

标准制修订项目计划的通知》的要求，由交通运输部公路科学研究院作为主编单

位承担《公路交通安全风险评估技术规范》（JTG/T 222*—202）（以下简称“本规

范”）的制定工作。 

近年来，随着我国经济的快速发展和社会的进步，国家、行业对公路交通安

全越来越重视，在公路基础设施方面，需要更科学、有效的工具，用以支撑安全

完善资金投入的效益分析。根据国内外研究经验证明，风险评估技术可有效支撑

公路交通安全提升国家战略目标的制定，支撑公路管理和养护等机构在养护管理、

安全专项完善工程中的路网和路段级的风险管理、高风险路段的排查、安全完善

资金的分配、安全完善效果的评估等工作，以最大化安全投入效益，进而有效提

高公路交通安全水平。为有效指导公路交通安全风险评估的开展，规范评估流程，

提高评估效果，特制定本规范。 

本规范总结了我国近年来的公路交通安全风险评估科研、应用经验，充分吸

收借鉴了国外的相关标准与先进技术，遵循“安全合理、经济实用”的指导原则，

对公路交通安全风险评估的方法、风险分级、风险指数计算、风险控制措施等作

出规定，给出高速公路和其他公路的评估要求，以规范和指导公路交通安全风险

评估工作的开展。 

本规范包括8章和3个附录等内容，分别是：1总则、2术语、3基本规定、4

风险分级、5基础资料调查与分析、6风险指数计算、7风险控制措施、8风险评估

的检查和风险控制效果评估；3个附录分别是附录A交通安全风险系数取值、附

录B交通安全风险算例、附录C交通安全风险评估报告格式。 

请各有关单位在执行过程中，将发现的问题和意见，函告本规范日常管理组，

联系人：张铁军（地址：北京市海淀区西土城路8号，交通运输部公路科学研究

院，邮编：100088，电话：010-82086191；电子邮箱：tj.zhang@rioh.cn），以便

修订时参考。 
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1 总则 

1.0.1 为客观评估公路交通安全风险水平，最大化安全投入效益，促进公路交通

安全风险管理工作的科学化和规范化，制定本规范。 

条文说明 

交通安全问题是世界性的挑战和难题，随着我国经济的快速发展和社会的进

步，国家、行业对交通安全越来越重视。在传统的公路交通安全完善过程中，一

直对公路的安全水平缺少量化标准，不能很好支撑安全完善目标的制定，同时缺

少科学、有效的工具，用以支撑安全完善资金投入的效益分析。 

公路交通安全风险评估的开展，既适应交通安全管理现代化的趋势，又满足

我国公路交通安全管理科学化的需求，为公路管理和养护等机构开展基于基础设

施和交通运行条件的公路交通安全风险分级管控工作提供支撑。在世界范围内，

已经有 100多个国家开展了相关的研究和应用，如澳大利亚、新西兰、英国等国

家应用风险评估技术支撑公路交通安全提升国家战略目标的制定，用于在养护管

理、安全专项完善工程等支撑路网和路段级的风险管理、高风险路段的排查、安

全完善资金的分配、安全完善效果的评估等工作。为了更好的进行安全管理，充

分反映我国安全完善的特点，《中华人民共和国安全生产法》（2021年 6月 10日

第十三届全国人民代表大会常务委员会第二十九次会议通过）第四条明确指出

“构建安全风险分级管控和隐患排查治理双重预防机制，健全风险防范化解机

制”，其中风险评估是重要的环节。 

从 2008 年开始，我国开始系统进行公路风险评估相关理论和技术的研究和

应用工作，经过多项研究和应用课题的归纳、分析和验证，建立了适应我国公路

基础设施和交通运行条件的评估系统，并持续进行深入验证和完善。在公路安全

生命防护工程、路网和路段的风险评估和隐患排查等项目中应用，目前已经应用

于 20几个省，30多万公里高速和其他公路。 
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1.0.2 公路交通安全风险，包含人、车、路和环境（管理）的综合因素，本规范

主要针对公路基础设施条件进行安全风险因素分析及完善策略制定。根据公路交

通安全风险评估结果，应结合当地经济社会发展水平，综合考虑人力财力投入情

况以及路段风险等级，分轻重缓急，制定风险控制措施和方案。 

条文说明 

公路交通系统是由人、车、路和环境（管理）等构成的复杂动态系统，其中

人是最活跃的因素，根据国内外交通事故成因分析，以及从人、车、路和环境（管

理）各方面开展的安全完善工作的效果评估，与人相关的因素是导致交通事故发

生的最主要的原因，针对公路基础设施的完善可以取得显著的安全效果。 

 

人

车 路

10.1% 5.0%

0.4%

1.4%

79.2%

1.5%2.4%

  

图 1.0.2-1 事故成因比例分析图 

*左图引自交通运输部公路科学研究院，“山区公路网交通事故特征分析报

告”，山区公路网安全保障技术体系研究与示范工程，国家道路交通安全行动计

划。右图引自 1996年澳大利亚新南威尔士交通局报告 

根据国内外的安全完善经验，交通安全水平的根本性提高，需要由人、车、

路和环境（管理）等各个方面共享职责，综合完善。本规范主要针对公路基础设

施条件的风险因素分析及安全完善策略制定，用于支撑日常养护和安全完善、提

升专项工程的安全重点路段排查、成因分析、对策分析和安全投入与效益分析等，

以使得在有限的经济条件下，用科学方法，最大化安全投入效益。 

1.0.3 本规范适用于各等级公路的交通安全风险评估工作，等外公路可参照执行。 

条文说明 

不同技术等级的公路具有不同的公路基础设施和交通运行条件，总体上技术

等级越高的公路，基础设施条件要求越高，公路交通安全风险评估是针对公路基

础设施和交通运行条件的综合评估，针对不同技术等级的公路划分风险等级，确

定高风险路段和成因，并针对性制定安全完善对策。 
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1.0.4 公路交通安全风险评估工作，应遵循客观、科学和高效的原则，积极而稳

妥地采用新理论、新方法、新技术和新设备，提升基础数据采集、分析和评估工

作效率与科学性。 

条文说明 

公路交通安全风险评估的实施，需要大量公路基础设施和交通运行数据的采

集、数据标准化、评估分析等工作，根据国内外应用经验，新理论、新方法、新

技术和新设备等的应用有利于提高效率，降低成本。如数据采集和标准化有人工

采集和自动化采集两种手段，当前主要应用人工采集为主，自动化采集为辅，随

着自动化装备和软件的实用性和精准度的提高，鼓励应用自动化设备和软件来提

升工作效率。 

1.0.5 公路交通安全风险评估工作除应符合本规范的规定外，尚应符合国家和行

业现行有关标准的要求。
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2 术语 

2.0.1 公路交通安全风险 

指发生公路交通事故的可能性，与随之引发的人身伤害、健康损害、财产损

失或环境危害的严重性的组合。 

条文说明： 

参考《风险管理 术语》（GB／T 23694-2013）中关于风险的定义，结合交通

事故的特点。 

2.0.2 公路交通安全风险评估 

从公路基础设施和交通运行角度，分路段量化评估交通事故的发生概率及损

失的严重程度，确定风险等级，分析高风险成因，并基于评估结果制定最优化的

安全完善策略，预估未来安全效果的全过程，包含风险源辨识、风险因素分析、

风险指数计算和分级、完善策略制定、安全效果预估等内容。 

2.0.3 公路交通安全风险指数 

用于综合量化评价公路交通事故风险水平、确定风险等级的指标。 

条文说明： 

公路交通安全风险指数为衡量公路交通安全水平提供定量化的评估指标。 
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3 基本规定 

3.1 评估原则 

3.1.1 对于在役的公路，应进行交通安全风险评估，以制定风险控制策略，逐步

消除高风险路段，不断提高公路安全运行水平。 

对于设计阶段的公路，可进行交通安全风险评估，提供安全性参考，以在设

计阶段即制定风险控制措施，减少高风险公路或路段形成的可能性。 

条文说明： 

公路交通安全风险评估重点应用于在役的公路，以结合安全完善或提升战略、

安全专项工程、日常养护和管理等工作，基于实际的公路基础设施和交通运行条

件进行风险评估、绘制风险地图、定位高风险路段和成因、编制安全完善实施计

划等，以体现安全收益最大化，不断提高公路安全管理水平。 

对于设计阶段的公路，根据设计指标和预测的交通运行情况，也可进行风险

评估，对于评估出的高风险路段进行设计完善，以尽可能减少高风险路段的出现。 

3.1.2 评估结果的时效性对应评估时点的公路基础条件和交通运行条件，应根据

公路基础设施、交通运行条件、交通环境和安全需求等的变化，以及经济水平的

提高等，动态开展交通安全风险评估，不断提高公路基础设施的交通安全保障水

平。 

条文说明： 

公路交通安全风险评估具有一定的时效性，即评估对象是某路段或路网的一

个特定时期。这是因为公路基础条件可能会随着日常应用发生较大变化，如路面

状况变化、路侧新增建筑物、路侧新增开口或交安设施出现破损等。此外，交通

运行条件的变化也会对评估结果产生较大影响，产生新的评估需求。 

交通安全水平的提高有个过程，其可接受程度与社会发展水平、经济水平密

切相关，也需要根据实际条件动态评估、完善。 
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3.2 评估对象 

3.2.1 评估对象可以为路网、单条路，以及单个路段。 

条文说明： 

公路交通安全风险评估可用于各种规模的路网，以及单条路和不同类型路段。 

针对路网的交通安全风险评估通常重点关注区域性路网总体的风险分布情

况，以及安全提升计划制定。单个路段进行的交通安全风险评估通常重点关注路

段内某一具体单项指标的安全提升对交通安全的影响。 

3.2.2 高速公路和一级公路应分幅分别进行风险评估，二、三和四级公路应按整

幅进行风险评估。 

条文说明： 

与无中央分隔带物理隔离的二、三和四级公路相比，高速公路和一级公路通

常具有中央分隔带物理隔离，交通流受对向交通的影响程度较小，在风险评估时

应分方向单独评估。是否具有中央分隔带的公路交通安全风险类型也不同，见图

3.2.2-1 和图 3.2.2-2所示。 

 

图 3.2.2-1 高速公路和一级公路交通安全风险示意 
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图 3.2.2-2 二、三和四级公路交通安全风险示意 

3.3 评估周期 

公路交通安全风险评估周期应符合下列规定： 

1 高速公路宜每 3 年评估一次，其他公路可每 5 年评估一次； 

2 公路的基础设施和交通运行条件发生明显变化时应进行新的风险评估； 

3 公路管理单位认为有必要开展时。 

条文说明： 

通常情况下，综合考虑公路基础条件和交通运行条件变化情况以及开展公路

交通安全风险评估工作的实际情况，高速公路每 3年，其他公路每 5年开展一次

公路交通安全风险评估，有利于更好支撑风险管理和安全完善计划制定，同时体

现动态风险管理的原则。 

对于公路的基础设施和交通运行条件发生明显变化，以及事故易发、频发等

特殊情况下，可根据实际情况，开展公路交通安全风险评估工作。 

考虑安全和经济效益，在路网内对于实施公路交通安全风险评估的公路进行

选择和排序时，应优先考虑交通事故或交通量在路网中占比较高的公路。 
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3.4 评估流程与内容 

3.4.1 公路交通安全风险评估应包括交通安全风险因素分析、交通安全风险指数

计算、交通安全风险分级、交通安全风险控制策略制定和交通安全风险评估的检

查和风险控制效果分析等内容。 

3.4.2 交通安全风险因素分析应采用安全系统工程的方法按路段类别进行基础资

料的收集与调查，并划分分析单元，把基础资料转化成可用于风险指标计算的标

准化数据。 

3.4.3 交通安全风险指数计算应对标准化数据应用交通安全风险指数算法，分层

次计算公路风险指数。 

3.4.4 交通安全风险分级应根据公路风险指数，按照分级标准确定交通风险等级。 

3.4.5 交通安全风险控制策略制定应根据风险分级结果，以及高风险的成因，分

级提出风险控制措施，并综合考虑路段风险等级、安全投入效果等进行排序。 

3.4.6 交通安全风险评估的检查和风险控制效果分析应对风险评估的实施情况进

行检查和风险控制效果分析。 

 

3.5 评估成果 

3.5.1 交通安全风险评估成果应包括路段风险等级、风险分布图、高风险成因、

风险控制措施和策略等。 
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4 风险分级 

4.0.1 公路交通安全风险应分为 I、II、III、IV 和 V 五个等级，其中 I 级交通安

全风险水平最低，V 级交通安全风险水平最高。 

条文说明： 

公路交通安全风险分级，延续公路安全生命防护工程的实施经验，分为五个

等级，但区别于《国务院安委会办公室关于印发标本兼治遏制重特大事故工作指

南的通知》（安委办〔2016〕3 号）、《国务院安委会办公室关于实施遏制重特大

事故工作指南构建双重预防机制的意见》（安委办〔2016〕11 号）中“安全风险

等级从高到低划分为重大风险、较大风险、一般风险和低风险划分。 

关于高事故风险公路或路段的判别标准，不同国家的规定不完全一致。美国

把高事故风险公路确定为功能划分为主要集散、次要集散或者地方道路的伤害事

故率高于州的平均水平或者可能由于交通量的增加导致事故率高于州平均水平

的公路。在新西兰，把死亡和重伤事故率或事故密度、潜在致命或重伤事故可能

性等显著高于其他公路的称为高风险。我国的公路安全生命防护工程中一般把分

析区域内年均事故密度高于累计频率 70%的公路路段定为重点关注路段。 

交通安全风险分级标准，综合考虑了事故伤害程度、公路安全设计的目标、

公路现状条件下高风险路段比例、安全完善可投入经费等多种因素，也体现了对

风险的接受程度，以及安全提升的经济性。通常情况下，III 级带代表公路基础

设施条件和交通运行指标的平衡，大多数情况下，风险越高，交通事故总体成本

越高，对 III 级及风险等级高于 III 级的路段进行安全投资能取得正收益。 

低风险表明平均事故损失程度较低，不代表不发生个体事故。风险表明的是

评估条件下的平均风险，不代表个体风险，即使对于评估出的低风险路段，由于

个体用户的选择，也可出现个体风险很高的情况。比如在某条公路上，驾驶员随

着选择高于限制速度程度，其个体面临的风险会不断增加。 

4.0.2 高速公路公路交通安全风险分级标准应符合表 4.0.2 规定。 

表 4.0.2 高速公路主线风险分级标准 

风险等级 风险状况 风险指数（HR） 

V 级 高 HRI≥28 
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风险等级 风险状况 风险指数（HR） 

Ⅳ级 较高 28>HRI≥13 

Ⅲ级 中 13>HRI≥6 

Ⅱ级 较低 6>HRI≥4 

Ⅰ级 低 HRI<4 

 

条文说明： 

高速公路交通安全风险分级标准阈值根据江苏、天津、贵州、湖南、辽宁、

山西等省高速公路交通安全风险评估总体情况，并结合当前我国的经济社会发展

水平确定。 

4.0.3 其他公路交通安全风险分级标准应符合表 4.0.3 规定。 

表 4.0.3  公路交通安全风险分级标准 

风险等级 风险状况 风险值范围 

V 级 高 HRI≥23 

Ⅳ级 较高 23＞HRI≥13 

Ⅲ级 中 13＞HRI≥5 

Ⅱ级 较低 5＞HRI≥3 

Ⅰ级 低 HRI＜3 

条文说明： 

其他公路交通安全风险分级标准阈值根据全国 22 个省公路交通安全风险评

估总体情况，并结合当前我国目前的经济社会发展水平确定。 

4.0.3 对于公路基础设施总体条件和经济投入条件好的区域，可鼓励采用更为严

格的风险分级标准。 

条文说明： 

公路交通安全风险分级标准与经济社会发展水平息息相关。较高的安全投入

会带来较高的安全水平。 

根据国内外的经验，在风险因素分析确定分级阈值标准时，除提供一个固定

值方法，还可根据实际需要按比例确定，一般把风险分值按 20%均分或按最高的

10%（HRI >HRI90）作为 V 级、把风险分值较高的 20%（HRI 90 ≥ HRI >HRI 70）

作为 IV 级，总计 30%作为高风险路段。高风险路段的选择标准，对于经济投入

条件好的区域，可以适当提高要求，鼓励采用更为严格的安全标准。 
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5 基础资料调查与分析 

5.1 一般规定 

5.1.1 公路交通安全风险基础资料调查与分析应包括公路交通安全风险因素分析

和公路交通安全风险因素分析相关的基础资料的收集与调查、分析。 

5.1.2 高速公路、一级公路应分幅进行公路交通安全风险因素分析，二、三、四

级公路应按整幅进行公路交通安全风险因素分析。 

5.1.3 公路交通安全风险因素分析单元的划分，可按 100m 为标准均分，也可按路

段的类别、公路的线形、路侧环境条件等因素的同质性进行划分，评估单元长度

宜不超过 1km。每次评估应采取一种分析单元划分的方法，对同一路段、路网进

行的多次风险评估宜采用同种分析单元划分的方法。 

条文说明 

根据国内外研究和应用经验，在公路交通安全风险评估中，评估单元的划分，

主要有两种方法，一种是固定长度的，一种是公路的线形、路侧环境条件等因素

的同质性进行划分。两种划分模式都各有优缺点，固定模式划分起来简单、方便，

同质性划分更有利于突出一些重点关注的道路因素。对于划分长度，一般情况下，

对于道路和交通因素变化大的，可考虑长度短一些，反之则可长一些。本规范给

出的 100m和 1km建议，主要考虑国内外实际应用经验，以及数据标准化的效率。 

 

5.2 基础资料收集与调查 

5.2.1 公路交通安全风险评估宜收集下列资料： 

1 公路基本信息和设计文件等； 

2 现状基础设施信息：公路沿线视频（含公路中心线，辐射公路两侧不小于

170°的范围）、对应的里程桩号信息、地理坐标信息（应同步标注与公路里程桩

号的匹配关系）等。 

3 最近不少于 3 年的交通量、交通组成等； 

4 典型断面的运行速度。 
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5.2.2 未设置交通量观测站或缺少交通量、运行速度数据时，可通过现场交通量、

交通组成和断面运行速度的观测等采集相关数据。 

5.3 公路交通安全风险因素分析 

5.3.1 应按评估单元，把收集与调查的基础资料转化成可用于风险指标计算的标

准化数据。 

条文说明： 

公路交通安全风险数据标准化是指根据外业调查数据，按照 100m 评估子单

元，将相应的公路属性指标对其进行赋值的过程。公路交通安全风险数据标准化

工作宜采用公路基础设施处理专业系统软件开展。 

5.3.2 公路交通安全风险因素分析应按照附件 A.1 和 A.2 所列公路属性进行。
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6 风险指数计算 

6.1 一般规定 

6.1.1 风险指数计算分成高速公路和其他公路两类。 

条文说明 

在公路风险评估系统中，建立的既吸收国际道路评估组织和美国公路安全手

册等国外成果，又反映我国公路和交通特征的风险指数计算方法是核心要素，模

型成果体现形式是公路风险指数。 

 

6.1.2 高速公路、一级公路应分幅进行公路风险指数计算，二、三和四级公路宜

按整幅路进行公路风险指数计算。 

6.2 高速公路风险指数计算 

6.2.1 高速公路风险指数计算宜分为驶出路外风险（左侧）、驶出路外风险（右侧）、

追尾风险、侧向刮擦风险、互通立交出入口风险和其他风险。 

条文说明 

根据高速公路运行特点，其主线路段交通事故类型主要分为单车事故和多车

事故。单车事故最常见事故类型为车辆撞击中央分隔带护栏、车辆冲出路侧撞击

路侧护栏等，多车事故主要为车辆之间的追尾、刮擦等。互通立交出入口是高速

公路交通转换的关键节点，行车环境相对复杂，车辆出入主线路段时需要控制车

辆行驶方向和速度、识认标志、观察周边车辆运行状态等，互通立交出入口易发

生交通事故。大货车由于车辆技术状况、外廓尺寸和操控性等方面相对小客车有

较大差异，更易发生交通事故。 

交通安全风险除与交通量有关外，还与交通组成中大货车比例密切相关。危

险货物运输车辆受其运输货物易燃易爆理化特性等因素的影响，一旦发生交通事

故后果严重，故将危险货物运输车辆比例因素因素纳入风险评估。 

综合考虑各种因素，将高速公路交通安全风险按典型场景分为车辆驶出路外

风险（左侧）、驶出路外风险（右侧）、追尾风险、侧向刮擦风险、互通立交出入

口风险和其他风险共计六类。 
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6.2.2 高速公路风险指数宜按图 6.2.2 计算，各项公路属性交通安全风险系数取值

应按附录 A.1 规定选取。高速公路风险指数计算算例见附录 B.1。 

条文说明 

在图 6.2.2中，3条虚线将模型分为了 4个区域，第 4区域各公路属性所对

应的风险系数相乘可得到对应第 3区域的事故可能性或严重性指数；第 3区域内

的事故可能性指数、严重性指数，以及运行速度和交通量对应的风险系数相乘即

可得到第 2区域的各类风险指数；第 2区域中各类风险指数相加即可得到评估路

段的总体风险指数。 

风险评估模型中的具体因素，是风险评估模型的基础，模型中因素的系数值，

主要是根据影响因素值的分布情况确定一个基础条件，并划分其他的表达区间，

从而确定其他表达区间相对于基础条件的交通安全风险情况。如对于视距，分成

视距良好和视距不足两类，视距良好的风险系数为 1，视距不足的风险系数为

1.42，可表示在影响因素皆相同的情况下，视距不良条件下的交通安全风险为良

好的 1.42 倍。 

对于模型具体因素分析系数的确定，主要来源于国内外研究成果的总结。在

国内外的交通安全因素的影响规律研究中，有统计、工程分析、专家经验等多种

方法，但由于受分析方法、研究对象、事故随机性等多因素的影响，很多时候难

免出现统计结果与工程经验不一致，或者工程经验存在偏差的情况。为此，本标

准中的系数，通过四个方面工作的基础上，通过实际验证来综合确定，具体包括：

一是统计角度，即根据综合建模结果来确定；二是安全影响因素的国内外相关的

研究成果进行综述和总结、验证；三是前后对比分析结果；四是行业内各领域专

家意见的征集及归纳总结。 
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图 6.2.2 高速公路风险指数计算模型 
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6.3 其他公路风险指数计算 

6.3.1 其他公路风险指数计算宜分为驶出路外风险（左侧）、驶出路外风险（右侧）、

车辆失控引起相撞风险、车辆超车引起相撞风险、机动车碰撞非机动车或行人风

险、交叉口风险和接入口风险。 

条文说明 

目前，我国的高速公路是为机动车全封闭运行，其交通运行特点与一、二、

三和四级公路具有显著的不同。本规范所指其他公路包括一、二、三和四级公路。 

6.3.2 其他公路交通安全风险指数计算 

其他公路风险指数计算应按如下模型计算： 
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×

主线会车视距
×

 

图 6.3.2 其他公路风险指数计算模型 
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条文说明 

在图 6.3.2中，3条虚线将模型分为了 4个区域，第 4区域各公路属性所对

应的风险系数相乘可得到对应第 3区域的事故可能性或严重性指数；第 3区域内

的事故可能性指数、严重性指数以及运行速度和交通量对应的系数相乘即可得到

第 2区域的各事故形态风险指标；第 2区域中各事故形态风险指标相加即可得到

最终的路段公路风险指标。指标属性和风险系数取值见附录 A.2。
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7 风险控制措施 

7.1 一般要求 

7.1.1 应根据风险评估结果和公路基础设施条件与交通运行条件，制定针对性的

风险控制措施，将高风险降低成可接受的风险水平。 

条文说明 

可接受的公路交通安全风险分级水平为Ⅲ级、Ⅱ级和 I级。 

7.1.2 公路交通安全风险控制措施应针对公路基础设施条件，提升措施宜针对高

风险路段与成因，采取包括速度管理、视距、安全提醒与引导、安全防护设施、

交叉口渠化等方面的安全完善措施。 

条文说明 

只有从系统角度采取人、车、路和管理等方面的综合风险控制措施才能取得

最大的安全效果，本规范重点针对公路基础设施条件提升相关的安全提升措施的

制定。 

7.1.3 应根据风险评估结果，针对主要风险成因，按照风险接受准则，提出分级

风险控制策略。 

表 7.1.3  风险级别接受准则与控制策略 

风险等级 风险状况 接受准则 控制对策 

V 级 高 不可接受 立即专项治理 

IV 级 较高 不可接受 专项治理+日常养护 

Ⅲ级 中 不期望 养护计划逐步治理 

Ⅱ级 较低 可接受 日常养护 

I 级 低 可忽略 日常养护 

7.1.4 风险控制应根据工程特点、风险评估结果、风险控制措施预计效果分析、

成本效益比等，对风险控制措施进行排序，选择合适的风险控制措施。 

条文说明 

交通安全风险评估的目的是为了更好指导风险控制措施的制定，控制措施制

定应考虑交通安全风险的等级，针对导致高风险的具体公路和交通运行条件，也
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要考虑措施实施的经济性，从而分轻重缓急对实施路段和具体措施进行排序，最

大化安全投入收益。 

同时，应在安全提升措施确定后，对措施实施后的预计风险水平进行测算，

并对风险控制未达到预定目标路段改善提升措施，以及在安全提升方案设计阶段

即达到把预计交通安全风险水平降低到可接受水平的目标。 

7.1.5 应根据风险控制措施分析情况，编制风险控制措施实施计划。 

7.2 高速公路交通安全风险控制措施 

7.2.1 高速公路交通安全风险控制措施，应考虑导致各类型交通安全风险的公路

基础设施和交通运行因素，以及对风险影响情况，综合选定。 

7.3 其他公路交通安全风险控制措施 

7.3.1 其他公路交通安全风险控制措施，应考虑导致各类型交通安全风险的公路

基础设施和交通运行因素，以及对风险影响情况，综合选定。
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8 风险评估的检查和风险控制效果评估 

8.1 一般要求 

8.1.1 风险评估的全过程应形成完整的记录文件。 

8.1.2 应检查风险评估方案、计划及实施的总体情况，以便及时完善风险评估实

施过程。 

8.1.3 应识别公路条件和环境等因素的变化情况，评估风险控制措施的效果，以

便为进一步的风险评估和风险控制提供依据。 

8.2 风险评估的检查 

8.2.1 应检查风险评估记录文件的完整性，核查风险控制措施实施计划落实情况。 

8.3 风险控制效果的评估 

8.3.1 风险控制措施实施效果宜包括总体评估和重点风险控制措施效果评估。 

8.3.2 总体评估应包括风险控制措施实施前后总体事故、风险和社会满意度的变

化情况等。 

8.3.3 重点风险控制措施效果评估应针对具体风险控制措施的技术效果，如事故、

风险的变化情况等进行评估。 

条文说明 

1 风险控制措施实施后，应对实施效果进行评估，以达到降低风险，使得风

险可控的目的，同时保证安全投入的经济效益和社会效益最大化。 

2 对于重点风险控制措施效果进行的技术评估，有利于控制措施的进一步完

善。 
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附录 A 交通安全风险系数取值 

A.1 高速公路 

A.1.1 高速公路各项公路属性对应的交通安全风险系数宜按表 A.1.1-1~表

A.1.1-12 规定取值。 

表 A.1.1-1驶出路外风险（左侧）可能性系数取值表 

公路指标 公路属性 可能性系数 

左侧路缘带隆

声带 

无 1.00 

有 0.83 

车道宽度（非城

市路段） 

3.5m（含）~4m 1.00 

小于 3.5m 或大于等于 4m 1.20 

车道宽度(城市

路段) 

3.5m（含）~4m 1.00 

小于 3.5m 或大于等于 4m 1.05 

平曲线半径 

≥1500m 1.00 

1000m（含）~1500m 1.50 

700m（含）~1000m 1.70 

400m（含）~700m 3.20 

250m（含）~400m 6.00 

125m(含）~250m 8.00 

弯道安全性 

弯道标志和标线等指示、诱导设施充分 1.00 

弯道处无专门标志和标线等指示，诱导设施不足或破损 1.90 

未应用（非弯道段） 1.00 

纵坡坡度 

0%（含）~ 2% 1.00 

2%（含）~ 3% 1.10 

3%（含）~4% 2.60 

4%（含）~5% 3.96 

5%（含）~6% 9.00 

6%及以上 11.00 

连续长下坡路段且纵坡坡度×坡长（m）>130 11.00 

路面状况 

好 1.00 

局部破坏，偶尔影响行车 1.20 

破坏严重，连续性影响行车 1.40 

抗滑性能 
路面抗滑性能好 1.00 

路面抗滑性能差（磨光、泛油、车辙等） 2.0 

标志标线 
标志和标线设置合理、充分 1.00 

缺少标志或缺少标线 1.20 

照明 

无（普通路段） 1.00 

有（普通路段） 0.97 

照明不充足（隧道） 2.60 

照明充足（隧道） 0.73 

减速标线、薄层

铺装等速度管

理措施 

无 1.00 

有 0.80 

 



附录 

- 23 - 

表 A.1.1-2  驶出路外风险（左侧）严重性系数取值表 

公路指标 公路属性 严重性系数 

左侧路侧危险物距车

道边缘线距离 

0（含）~1m 1.00 

1m（含）~5m 0.80 

5m（含）~9m 0.35 

≥9m 0.10 

左侧危险物 

波形梁钢护栏 12.00 

混凝土护栏 9.00 

缆索护栏 15.00 

山体或隧道壁 50.00 

上边坡（15°（含）~75°） 55.00 

上边坡（≥75°） 50.00 

深排水渠 65.00 

下边坡（>15°) 90.00 

临水临崖 100.00 

直径大于 10cm 的树 80.00 

直径大于 10cm 的标志牌、桩或者杆 80.00 

挡墙、墩台 80.00 

声屏障或者隔离墙 65.00 

无防护的护栏端头 80.00 

护栏过渡段不规范 90.00 

护栏防护高度（等级）不足 90.00 

中分带开口护栏不具备防撞能力 100.00 

其他 35.00 

左侧硬路肩宽度 

≥1.25m 0.77 

0.75m（含）~1.25m 0.83 

0m（含）~0.75m 0.95 

无 1.00 

 

表 A.1.1-3  驶出路外风险值（右侧）可能性系数取值表 

公路指标 公路属性 可能性系数 

路肩隆声带 
无 1.00 

有 0.80 

车道宽度（非城市路段） 
3.5m（含）~4m 1.00 

小于 3.5m 或大于等于 4m 1.20 

车道宽度(城市路段) 
3.5m（含）~4m 1.00 

小于 3.5m 或大于等于 4m 1.05 

平曲线半径 

≥1500m 1.00 

1000m（含）~1500m 1.50 

700m（含）~1000m 1.70 

400m（含）~700m 3.20 
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续表 A.1.1-3 

公路指标 公路属性 可能性系数 

平曲线半径 
250m（含）~400m 6.00 

125m(含）~250m 8.00 

弯道安全性 

弯道标志和标线等指示、诱导设施充分 1.00 

弯道处无专门标志和标线等指示，诱导设施不足或破损 1.90 

未应用（非弯道段） 1.00 

纵坡坡度 

0%（含）~2% 1.00 

2%（含）~3% 1.10 

3%（含）~4% 2.60 

4%（含）~5% 3.96 

5%（含）~6% 9.00 

6%及以上 11.00 

连续长下坡路段且纵坡坡度×坡长（m）>130 11.00 

路面状况 

好 1.00 

局部破坏，偶尔影响行车 1.20 

破坏严重，连续性影响行车 1.40 

抗滑性能 
路面抗滑性能好 1.00 

路面抗滑性能差（磨光、泛油、车辙等） 2.00 

标志标线 
标志和标线设置合理、充分 1.00 

缺少标志或缺少标线 1.20 

照明 

无（普通路段） 1.00 

有（普通路段） 0.97 

照明不充足（隧道） 2.60 

照明充足（隧道） 0.73 

减速标线、薄层铺装等速

度管理措施 

无 1.00 

有 0.80 

 

表 A.1.1-4  驶出路外风险值（右侧）严重性系数取值表 

公路指标 公路属性 可能性系数 

右侧路侧危险物距车道边缘

线距离 

0（含）~1m 1.00 

1m（含）~5m 0.80 

5m（含）~9m 0.35 

≥9m 0.10 

右侧危险物 

波形梁钢护栏 12.00 

混凝土护栏 9.00 

缆索护栏 15.00 

山体或隧道壁 60.00 

上边坡（15°（含）~75°） 55.00 

上边坡（≥75°） 50.00 

深排水渠 65.00 

下边坡（>15°) 90.00 
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续表 A.1.1-4 

公路指标 公路属性 可能性系数 

右侧危险物 

临水临崖 100.00 

直径大于 10cm 的树 80.00 

直径大于 10cm 的标志牌、桩或者杆 80.00 

挡墙、墩台 80.00 

声屏障或者隔离墙 65.00 

无防护的护栏端头 80.00 

护栏过渡段不规范 90.00 

护栏防护高度（等级）不足 90.00 

其他 35.00 

右侧硬路肩宽度 

2.5m（含）~3.5m（含） 0.77 

1.0m（含）~2.5m 0.83 

0m（含）~1.0m 0.95 

>3.5m 1.10 

无 1.00 

 

表 A.1.1-5  追尾风险可能性系数取值表 

公路指标 公路属性 可能性系数 

隧道 
无 1.00 

有 3.80 

左侧路缘带隆声带 
无 1.00 

有 0.83 

车道宽度（非城市路段） 
3.5m（含）~4m 1.00 

小于 3.5m 或大于等于 4m 1.20 

车道宽度(城市路段) 
3.5m（含）~4m 1.00 

小于 3.5m 或大于等于 4m 1.05 

平曲线半径 

≥1500m 1.00 

1000m（含）~1500m 1.50 

700m（含）~1000m 1.70 

400m（含）~700m 3.20 

250m（含）~400m 6.00 

125m(含）~250m 8.00 

弯道安全性 

弯道标志和标线等指示、诱导设施充分 1.00 

弯道处无专门标志和标线等指示，诱导设施不足或破损 1.90 

未应用（非弯道段） 1.00 

纵坡坡度 

0%（含）~2% 1.00 

2%（含）~3% 1.10 

3%（含）~4% 2.60 

4%（含）~5% 3.96 

5%（含）~6% 9.00 

6%及以上 11.00 

连续长下坡路段且纵坡坡度×坡长（m）>130 11.00 

路面状况 
好 1.00 

局部破坏，偶尔影响行车 1.20 
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续表 A.1.1-5 

公路指标 公路属性 可能性系数 

路面状况 破坏严重，连续性影响行车 1.40 

抗滑性能 
路面抗滑性能好 1.00 

路面抗滑性能差（磨光、泛油、车辙等） 2.00 

标志标线 
标志和标线设置合理、充分 1.00 

缺少标志或缺少标线 1.20 

照明 

无（普通路段） 1.00 

有（普通路段） 0.97 

照明不充足（隧道） 2.60 

照明充足（隧道） 0.73 

减速标线、薄层铺装等速

度管理措施 

无 1.00 

有 0.80 

是否交织区 
是 13.60 

否 1.00 

 

表 A.1.1-6  追尾风险严重性系数取值表 

公路指标 公路属性 严重性系数 

中间带类型 

波形梁钢护栏 16.0 

混凝土护栏 16.0 

实体中央分隔带宽度≥12m 16.0 

分离式路基 16.0 

缆索护栏 40.0 

大货车比例 
少（<=20%） 1.0 

多（>20%） 1.2 

危险货物运输车辆比例 
少（<=0.5%） 1.0 

多（>0.5%） 1.4 

 

表 A.1.1-7  侧向刮擦风险可能性系数取值表 

公路指标 公路属性 可能性系数 

不同车型运行速度差 
＜=20km/h 1.00 

>20km/h 1.20 

隧道 
无 1.00 

有 3.80 

单向车道数 

2 车道 1.00 

3 车道 1.42 

4 车道及以上 1.30 

纵坡坡度 

0%（含）~2% 1.00 

2%（含）~3% 1.10 

3%（含）~ 4% 2.60 

4%（含）~5% 3.96 

5%（含）~6% 9.00 

6%及以上 11.00 
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续表 A.1.1-7 

公路指标 公路属性 可能性系数 

纵坡坡度 连续长下坡路段且纵坡坡度×坡长（m）>130 11.00 

抗滑性能 
路面抗滑性能好 1.00 

路面抗滑性能差（磨光、泛油、车辙等） 2.00 

照明 

无（普通路段） 1.00 

有（普通路段） 0.97 

照明不充足（隧道） 2.60 

照明充足（隧道） 0.73 

减速标线、薄层铺装等速度管

理措施 

无 1.00 

有 0.80 

是否交织区 
是 13.60 

否 1.00 

 

表 A.1.1-8  侧向刮擦风险严重性系数取值表 

公路指标 公路属性 严重性系数 

中间带类型 

波形梁钢护栏 16.0 

混凝土护栏 16.0 

实体中央分隔带宽度≥12m 16.0 

分离式路基 16.0 

缆索护栏 40.0 

大货车比例 
<=20% 1.0 

>20% 1.2 

危险货物运输车辆比例 
<=0.5% 1.0 

>0.5% 1.4 

 

表 A.1.1-9  互通立交出入口风险可能性系数取值表 

公路指标 公路属性 可能性系数 

出入口类型 

匝道出口 100.00 

匝道入口 95.00 

无出入口 0.00 

分流鼻端防护 

无（或设施损坏） 2.70 

防撞桶 1.00 

防撞垫 0.85 

无出入口 1.00 

出入口标志标线是否齐全 

标志和标线设置合理、充分，视距充分 1.00 

缺乏 3.20 

无出入口 0.00 

加减速车道长度 

长度足够 1.00 

长度不足 3.20 

无出入口 0.00 
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续 A.1.1-9 

公路指标 公路属性 可能性系数 

纵坡坡度 

0% （含）~ 2% 1.00 

2% （含）~ 3% 1.10 

3% （含）~ 4% 2.60 

4%（含） ~ 5% 3.96 

5%（含） ~ 6% 9.00 

6%及以上 11.00 

连续长下坡路段且纵坡坡度×坡长（m）>130 11.00 

抗滑性能 
路面抗滑性能好 1.00 

路面抗滑性能差（磨光、泛油、车辙） 2.00 

照明 

无（普通路段） 1.00 

有（普通路段） 0.97 

照明不充足（隧道） 2.60 

照明充足（隧道） 0.73 

减速标线、薄层铺装等速度管理措

施 

无 1.00 

有 0.80 

视距 
好 1.00 

差(小于 100m) 1.42 

 

表 A.1.1-10  互通立交出入口风险严重性系数取值表 

公路指标 公路属性 严重性系数 

互通立交出入口类型 

匝道出口 1.53 

匝道入口 1.50 

无出入口 0.00 

大货车比例 
<=20% 1.00 

>20% 1.20 

危险货物运输车辆比例 
<=0.5% 1.00 

>0.5% 1.40 

 

表 A.1.1-11  其他风险可能性系数取值表 

公路指标 公路属性 可能性系数 

中间带类型 

波形梁钢护栏 0.70 

混凝土护栏 0.70 

实体中央分隔带宽度≥12 米 0.70 

分离式路基 0.70 

缆索护栏 0.70 

其他附加风险 

桥隧过渡段设置不良 5.00 

桥隧过渡段设置合理 0.00 

无其他附加风险 0.00 

照明 无（普通路段） 1.00 
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续 A.1.1-11 

照明 

有（普通路段） 0.97 

照明不充足（隧道） 2.60 

照明充足（隧道） 0.73 

减速标线、薄层铺装等速度管

理措施 

无 1.00 

有 0.80 

 

表 A.1.1-12  其他风险严重性系数取值表 

公路指标 公路属性 严重性系数 

其他附加风险 

桥隧过渡段设置不良 100.00 

桥隧过渡段设置合理 0.00 

无其他附加风险 0.00 

大货车比例 
少（<=20%） 1.00 

多（>20%） 1.20 

危险货物运输车辆比例 
少（<=0.5%） 1.00 

多（>0.5%） 1.40 

 

A.1.2 运行速度对应的交通安全风险系数宜按表 A.1.2-1~表 A.1.2-4 取值。 

表 A.1.2-1  运行速度系数取值表（驶出路外风险） 

速度（km/h） 路侧险要路段 其他路段 

60 0.3000 0.0480 

65 0.3248 0.0608 

70 0.3503 0.0765 

75 0.3750 0.0938 

80 0.3998 0.1140 

85 0.4253 0.1365 

90 0.4500 0.1620 

95 0.4748 0.1905 

100 0.5003 0.2220 

105 0.5250 0.2573 

110 0.5498 0.2955 

115 0.5753 0.3383 

120 0.6000 0.3520 

 

表 A.1.2-2 运行速度系数取值表（追尾风险） 

速度（km/h） 城市路段 其他路段 

60 0.0158 0.0480 

65 0.0203 0.0608 

70 0.0510 0.0765 



公路交通安全风险评估技术规范（JTG/T 222*-202*） 

- 30 - 

续表 A.1.2-2 

速度（km/h） 城市路段 其他路段 

75 0.0623 0.0938 

80 0.0758 0.1140 

85 0.0908 0.1365 

90 0.1620 0.1620 

95 0.1905 0.1905 

100 0.2220 0.2220 

105 0.2573 0.2573 

110 0.2955 0.2955 

115 0.3383 0.3383 

120 0.3840 0.3840 

 

表 A.1.2-3  运行速度系数取值表（侧向刮擦风险和其他风险） 

速度（km/h） 全路段 

60 0.0480 

65 0.0608 

70 0.0765 

75 0.0938 

80 0.1140 

85 0.1365 

90 0.1620 

95 0.1905 

100 0.2220 

105 0.2573 

110 0.2955 

115 0.3383 

120 0.3840 

 

表 A.1.2-4  运行速度系数取值表（互通立交出入口风险） 

速度（km/h） 所有路段 

60 0.1530 

65 0.1875 

70 0.1875 

75 0.1875 

80 0.2220 

85 0.2220 

90 0.2220 

95 0.2220 

100 0.2220 

105 0.2280 
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续表 A.1.2-4 

速度（km/h） 所有路段 

110 0.2570 

115 0.2830 

120 0.3150 

 

A.1.3 交通量应取单条车道 AADT（年平均日交通量，单位为自然车辆数），风

险系数宜按表 A.1.3-1~表 A.1.3-5 取值。 

表 A.1.3-1  交通量风险系数取值表（驶出路外风险） 

交通量（辆） 所有路段 

0 0 

0~2000 0.5 

2000（含）~4000 0.5 

4000（含）~6000 0.5 

6000（含）~8000 0.5 

8000（含）~10000 0.5 

10000（含）~12000 0.5 

12000（含）~14000 0.5 

14000（含）~16000 0.5 

16000（含）~18000 0.5 

≥18000 0.5 

 

表 A.1.3-2  交通量风险系数取值表（追尾风险） 

交通量（辆） 单向 1 车道 单向 2 车道 单向 3 车道 单向 4 车道及以上 

0 0 0 0 0 

0~2000 0.052 0.099 0.139 0.173 

2000（含）~4000 0.104 0.185 0.246 0.291 

4000（含）~6000 0.155 0.259 0.327 0.373 

6000（含）~8000 0.206 0.323 0.388 0.433 

8000（含）~10000 0.256 0.376 0.431 0.475 

10000（含）~12000 0.306 0.419 0.461 0.500 

12000（含）~14000 0.355 0.453 0.48 0.500 

14000（含）~16000 0.404 0.478 0.491 0.500 

16000（含）~18000 0.452 0.493 0.497 0.500 

≥18000 0.500 0.500 0.500 0.500 

 

 

 



公路交通安全风险评估技术规范（JTG/T 222*-202*） 

- 32 - 

表 A.1.3-3  交通量系数取值表（侧向刮擦风险） 

交通量（辆） 单向 1 车道 单向 2 车道 单向 3 车道 单向 4 车道及以上 

0 0 0 0 0 

0~2000 0.052 0.052 0.052 0.052 

2000（含）~4000 0.104 0.104 0.104 0.104 

4000（含）~6000 0.155 0.155 0.155 0.155 

6000（含）~8000 0.206 0.206 0.206 0.206 

8000（含）~10000 0.256 0.256 0.256 0.256 

10000（含）~12000 0.306 0.306 0.306 0.306 

12000（含）~14000 0.355 0.355 0.355 0.355 

14000（含）~16000 0.404 0.404 0.404 0.404 

16000（含）~18000 0.452 0.452 0.452 0.452 

≥18000 0.500 0.500 0.500 0.500 

 

表 A.1.3-4 交通量系数取值表（互通立交出入口风险） 

匝道交通量（辆） 全路段 

0 0.000 

1（含）~100 0.005 

100（含）~1000 0.063 

1000（含）~5000 0.125 

5000（含）~10000 0.250 

10000（含）~15000 0.500 

≥15000 1.000 

 

表 A.1.3-5 交通量系数取值表（其他风险） 

路段类型 全路段 

桥隧过渡段设置不良 0.2 

桥隧过渡段设置合理 0.1 

无附加风险 0.0 

A.2 其他公路 

A.2.1 其他公路各项公路属性对应的交通安全风险系数宜按表 A.2.1 取值。 

表 A.2.1  公路风险系数取值表 

公路指标 公路属性 风险系数 

不同车型运行速度差或限

速差值 

＜20km/h 1 

≥20km/h 1.2 

村镇或连接村镇 
否 1 

是 1.32 

隧道 无 1 
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续表 A.2.1 

公路指标 公路属性 风险系数 

隧道 有 1.2 

中间带类型 

（计算由车辆失控引起的

正面相撞风险指标“严重

性”用） 

波形梁钢护栏 0 

混凝土护栏 0 

缆索护栏 0 

单行线 0 

实体中央分隔带宽度≥20m 2 

实体中央分隔带宽度 10.0（含）~20.0m 10 

实体中央分隔带宽度 5.0（含）~10.0m 35 

实体中央分隔带宽度 1.0（含）~5.0m 80 

实体中央分隔带宽度<1.0m 90 

示警桩 90 

中央渠化线≥1m 83 

中央渠化线 0.3（含）~1m 95 

中心线 100 

无中间带设施 105 

中间带类型 

（计算由车辆超车引起的

正面相撞风险指标“严重

性”用） 

波形梁钢护栏 0 

混凝土护栏 0 

缆索护栏 0 

单行线 0 

实体中央分隔带宽度≥20m 0 

实体中央分隔带宽度 10.0（含）~20.0m 0 

实体中央分隔带宽度 5.0（含）~10.0m 0 

实体中央分隔带宽度 1.0（含）~5.0m 0 

实体中央分隔带宽度<1.0m 0 

示警桩 0 

中央渠化线≥1m 82.5 

中央渠化线 0.3（含）~1m 100 

中心标线 100 

无中间带设施 105 

中间带类型 

（计算机动车碰撞非机动

车或行人风险、接入口风

险指标“可能性”用） 

波形梁钢护栏 0.7 

混凝土护栏 0.7 

缆索护栏 0.7 

单行线 0.7 

实体中央分隔带宽度≥20m 0.7 

实体中央分隔带宽度 10.0（含）~20.0m 0.7 

实体中央分隔带宽度 5.0（含）~10.0m 0.7 

实体中央分隔带宽度 1.0（含）~5.0m 0.7 

实体中央分隔带宽度<1.0m 0.7 

示警桩或分道体 1 

中央渠化线≥1m 1 

中央渠化线 0.3（含）~1m 1 

中心标线 1 

无中间带设施 1.2 

侧分带类型 

波形梁钢护栏 1.5 

混凝土护栏 1 

缆索护栏 2 

实体分隔带宽度≥20m 2 
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续表 A.2.1 

公路指标 公路属性 风险系数 

侧分带类型 

实体分隔带宽度 10.0（含）~20.0m 10 

实体分隔带宽度 5.0（含）~10.0m 35 

实体分隔带宽度 1.0（含）~5.0m 80 

实体分隔带宽度<1.0m 90 

分道体 90 

路侧渠化线≥1m 90 

路侧渠化线 0.3（含）~1m 95 

行车道边缘线 100 

无侧分带设施 105 

中心振动标线 
有 1 

无 1.2 

左侧路侧危险物距车道边

缘线距离 

0（含）~1m 1 

1（含）~5m 0.8 

5（含）~10m 0.35 

≥10m 0.1 

左侧危险物 

波形梁钢护栏 12 

混凝土护栏 15 

缆索护栏 9 

垂直的山体 55 

边坡 15°（含）~75° 45 

边坡≥75° 40 

深边沟 55 

边坡>15° 45 

邻水邻崖 90 

直径大于 10cm 的树 60 

直径大于 10cm 的标志或其他设施杆 60 

坚硬的结构物、桥梁或者建筑物 60 

易碎的结构物或者建筑物 30 

无有效防护的护栏端头 60 

大石（高≥20cm） 60 

无危险物 10 

右侧路侧危险物距车道边

缘线距离 

0（含）~1m 1 

1（含）~5m 0.8 

5（含）~10m 0.35 

≥10m 0.1 

右侧危险物 

波形梁钢护栏 12 

混凝土护栏 15 

缆索护栏 9 

垂直的山体 55 

边坡 15°（含）~75° 45 

边坡≥75° 40 

深边沟 55 

边坡>15° 45 

邻水邻崖 90 

直径大于 10cm 的树 60 

直径大于 10cm 的标志或其他设施杆 60 

坚硬的结构物、桥梁或者建筑物 60 
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续表 A.2.1 

公路指标 公路属性 风险系数 

右侧危险物 

易碎的结构物或者建筑物 30 

无有效防护的护栏端头 60 

大石（高≥20cm） 60 

无危险物 10 

路肩振动标线或振动带 
无 1.25 

有 1 

左侧硬路肩宽度 

宽≥2.5m 0.77 

中等 1.0（含）~2.5m 0.83 

窄 0~1.0m 0.95 

无 1 

右侧硬路肩宽度 

宽≥2.5m 0.77 

中等 1.0（含）~2.5m 0.83 

窄 0~1.0m 0.95 

无 1 

交叉口类型 

（计算交叉口风险指标

“可能性”用） 

合流匝道 6 

环岛 15 

3肢交叉口：无信号灯、有转弯车道 13 

3肢交叉口：无信号灯、无转弯车道 16 

3肢交叉口：有信号灯、有转弯车道 9 

3肢交叉口：有信号灯、无转弯车道 12 

4肢交叉口：无信号灯、有转弯车道 16 

4肢交叉口：无信号灯、无转弯车道 23 

4肢交叉口：有信号灯、有转弯车道 10 

4肢交叉口：有信号灯、无转弯车道 15 

无交叉口 0 

公路铁路交叉口：被动式，仅有标志 1 

公路铁路交叉口：主动式，闪烁警示灯和闸门 0.5 

中央分隔带开口：非正式 0.5 

中央分隔带开口：正式 0.3 

交叉口类型 

（计算交叉口风险指标

“严重度”用） 

合流匝道 15 

合理设置环岛 15 

3肢交叉口：无信号灯、有转弯车道 45 

3肢交叉口：无信号灯、无转弯车道 45 

3肢交叉口：有信号灯、有转弯车道 45 

3肢交叉口：有信号灯、无转弯车道 45 

4肢交叉口：无信号灯、有转弯车道 50 

4肢交叉口：无信号灯、无转弯车道 50 

4肢交叉口：有信号灯、有转弯车道 50 

4肢交叉口：有信号灯、无转弯车道 50 

无交叉口 0 

公路铁路交叉口：被动式，仅有标志 150 

公路铁路交叉口：主动式，闪烁警示灯和闸门 150 

中央分隔带开口：非正式 45 

中央分隔带开口：正式 45 
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续表 A.2.1 

公路指标 公路属性 风险系数 

交叉口渠化 

无 1.2 

有 1 

无交叉口 0 

交叉口安全性 

标志和标线设置合理、充分 1 

有明显设施缺陷 1.2 

无交叉口 0 

交叉口交叉角度 

90° 1 

60°（含）~90° 1.2 

30°（含）~60° 1.5 

0°~30° 2 

无交叉口 0 

接入口 

（计算接入口风险指标

“可能性”用） 

商业性接入口≥1个 30 

居住性接入口≥3个 15 

居住性接入口 1个或 2个 10 

无接入口 0 

接入口 

（计算接入口风险指标

“严重性”用） 

商业性接入口≥1个 50 

居住性接入口≥3个 50 

居住性接入口 1个或 2个 50 

无接入口 0 

单向车道数 

单车道公路（双向行驶） 1.2 

1车道 1 

2车道 0.02 

3车道 0.01 

4车道及以上 0.01 

车道宽度 

宽≥3.5m 1 

中等 3.25（含）~3.5m 
1.2（非穿村路段） 

1.05(穿村路段) 

窄 0~3.25m 
1.5（非穿村路段） 

1.1(穿村路段) 

非机动车道宽度 

宽≥4m 0.7 

较宽 3（含）~4m 0.85 

中 2（含）~3m 1 

较窄 1（含）~2m 2 

窄 0~1m 5 

无 10 

人行道宽度 

宽≥4m 0.7 

较宽 3（含）~4m 0.85 

中 2（含）~3m 1 

较窄 1（含）~2m 1.5 

人行道宽度 
窄 0~1m 4 

无 6 

非机动车和行人空间共享 
否 1 

是 1.5 

平曲线半径 

≥1500m 1 

700（含）~1500m 1.2 

400（含）~700m 1.8 

200（含）~400m 3.5 

100（含）~200m 6 
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续表 A.2.1 

公路指标 公路属性 风险系数 

平曲线半径 0~100m 9 

弯道安全性 

弯道标志和标线等指示和诱导设施充分 1 

弯道处无专门标志和标线等指示和诱导设施不足

或破损 
1.25 

未应用（非弯道段） 1 

主线停车视距 
好 1 

差，弯道内存在视线障碍物或小半径竖曲线路段 1.42 

主线会车视距 

好 1 

差，弯道内存在视线障碍物或小半径竖曲线路段

（仅二、三、四级公路判断此项） 
1.42 

坡度 

0%（含）~2.5% 1 

2.5%（含）~4% 1.05 

4%（含）~7% 1.1 

7%（含）~10% 1.2 

≥10% 1.7 

路面状况 

好 1 

局部破坏，偶尔影响行车 1.2 

破坏严重，连续性影响行车 1.4 

抗滑性 

硬化路面，抗滑性好 1 

硬化路面，抗滑性中，光滑/反光路面少于 20% 1.4 

硬化路面，抗滑性差，超过 20%路段光滑/反光 2 

未硬化路面，抗滑性好，不会出现雨天路面泥泞等

降低抗滑性情况 
3 

未硬化路面，抗滑性差，如雨天光滑的泥路 5.5 

诱导标志标线 

标志和标线设置合理、充分 1 

只有标线或只有标志 1.1 

无或破损严重 1.2 

照明 
无 1 

有 0.73 

减速标线、减速丘等速度

管理措施 

无 1.25 

有 1 

辅路 
无 1.5 

有 1 

交叉停车视距 
好 1 

差，通视三角区内存在视线障碍物 4.5 

A.2.2 运行速度对应的交通安全风险系数宜按表 A.2.2 取值。 

表 A.2.2  速度风险系数取值表 

计算“驶出路外风险”用 

速度（km/h） 路侧险要路段 其他路段 

≤30 0.2 0.008 

35 0.233 0.013 

40 0.267 0.019 

45 0.3 0.027 

50 0.333 0.037 

55 0.367 0.049 

60 0.4 0.064 



公路交通安全风险评估技术规范（JTG/T 222*-202*） 

- 38 - 

续表 A.2.2 

计算“驶出路外风险”用 

速度（km/h） 路侧险要路段 其他路段 

65 0.433 0.081 

70 0.467 0.102 

75 0.5 0.125 

80 0.533 0.152 

85 0.567 0.182 

90 0.6 0.216 

95 0.633 0.254 

100 0.667 0.296 

105 0.7 0.343 

110 0.733 0.394 

115 0.767 0.451 

120 0.8 0.512 

计算“由车辆失控引起的正面相撞风险”用 

速度（km/h） 设中央分隔带的穿村路段 其他路段 

≤30 0 0.008 

35 0 0.013 

40 0 0.019 

45 0 0.027 

50 0.012 0.037 

55 0.016 0.049 

60 0.021 0.064 

65 0.027 0.081 

70 0.068 0.102 

75 0.083 0.125 

80 0.101 0.152 

85 0.121 0.182 

90 0.216 0.216 

95 0.254 0.254 

100 0.296 0.296 

105 0.343 0.343 

110 0.394 0.394 

115 0.451 0.451 

120 0.512 0.512 

计算“由车辆超车引起的正面相撞风险”和“接入口风险”用 

速度（km/h） 全路段 

≤30 0.008 

35 0.013 

40 0.019 

45 0.027 

50 0.037 

55 0.049 

60 0.064 

65 0.081 

70 0.102 

75 0.125 

80 0.152 
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续表 A.2.2 

计算“由车辆超车引起的正面相撞风险”和“接入口风险”用 

速度（km/h） 全路段 

85 0.182 

90 0.216 

95 0.254 

100 0.296 

105 0.343 

110 0.394 

115 0.451 

120 0.512 

计算“机动车碰撞非机动车或行人风险”用 

速度（km/h） 全路段 

≤30 0.007 

35 0.017 

40 0.031 

45 0.049 

50 0.073 

55 0.103 

60 0.14 

65 0.184 

70 0.236 

75 0.296 

80 0.365 

85 0.444 

90 0.533 

95 0.633 

100 0.666 

105 0.7 

110 0.733 

115 0.766 

120 0.8 

计算“交叉口风险”用 

速度（km/h） 公路与铁路平面相交路段 其他路段 

≤30 0.2 0.008 

35 0.233 0.013 

40 0.267 0.019 

45 0.3 0.027 

50 0.333 0.037 

55 0.367 0.049 

60 0.4 0.064 

65 0.433 0.081 

70 0.467 0.102 

75 0.5 0.125 

80 0.533 0.152 

85 0.567 0.182 

90 0.6 0.216 

95 0.633 0.254 

100 0.667 0.296 
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续表 A.2.2 

计算“交叉口风险”用 

速度（km/h） 公路与铁路平面相交路段 其他路段 

105 0.7 0.343 

110 0.733 0.394 

115 0.767 0.451 

120 0.8 0.512 

A.2.3 机动车交通量应取单条车道 AADT（年平均日交通量，单位为自然车辆数），

非机动车交通量应取高峰小时交通量（辆/高峰小时），风险系数宜按表 A.2.3-1~

表 A.2.3-3 取值。 

表 A.2.3-1  机动车交通量风险系数取值表 

计算“驶出路外风险”用 

每条车道 AADT 

（辆/天） 

无中央分隔带 

1车道 

无中央分隔带 

2车道 

无中央分隔带 

3车道 

无中央分隔带 

4车道及以上 

0 0 0 0 0 

0~2000 0.474 0.451 0.431 0.413 

2000（含）~4000 0.448 0.408 0.377 0.355 

4000（含）~6000 0.422 0.37 0.336 0.313 

6000（含）~8000 0.397 0.339 0.306 0.284 

8000（含）~10000 0.372 0.312 0.285 0.262 

10000（含）~12000 0.347 0.29 0.27 0.25 

12000（含）~14000 0.322 0.273 0.26 0.25 

14000（含）~16000 0.298 0.261 0.255 0.25 

16000（含）~18000 0.274 0.253 0.252 0.25 

≥18000 0.25 0.25 0.25 0.25 

每条车道 AADT 

（辆/天） 
有中央分隔带 

0 0 

＞0 0.5 

计算“由车辆失控引起的正面相撞风险”用 

每条车道 AADT 

（辆/天） 

无中央分隔带 

1车道 

无中央分隔带 

2车道 

无中央分隔带 

3车道 

无中央分隔带 

4车道及以上 

0 0 0 0 0 

0~2000 0.052 0.099 0.139 0.173 

2000（含）~4000 0.104 0.185 0.246 0.291 

4000（含）~6000 0.155 0.259 0.327 0.373 

6000（含）~8000 0.206 0.323 0.388 0.433 

8000（含）~10000 0.256 0.376 0.431 0.475 

10000（含）~12000 0.306 0.419 0.461 0.5 

12000（含）~14000 0.355 0.453 0.48 0.5 

14000（含）~16000 0.404 0.478 0.491 0.5 

16000（含）~18000 0.452 0.493 0.497 0.5 

≥18000 0.5 0.5 0.5 0.5 

每条车道 AADT 

（辆/天） 

有中央分隔带 

1车道 

有中央分隔带 

2车道 

有中央分隔带 

3车道 

有中央分隔带 

4车道及以上 

0 0 0 0 0 
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续表 A.2.3-1 

计算“由车辆失控引起的正面相撞风险”用 

每条车道 AADT 

（辆/天） 

有中央分隔带 

1车道 

有中央分隔带 

2车道 

有中央分隔带 

3车道 

有中央分隔带 

4车道及以上 

0~2000 0.052 0.099 0.139 0.173 

2000（含）~4000 0.104 0.185 0.246 0.291 

4000（含）~6000 0.155 0.259 0.327 0.373 

6000（含）~8000 0.206 0.323 0.388 0.433 

8000（含）~10000 0.256 0.376 0.431 0.475 

10000（含）~12000 0.306 0.419 0.461 0.5 

12000（含）~14000 0.355 0.453 0.48 0.5 

14000（含）~16000 0.404 0.478 0.491 0.5 

16000（含）~18000 0.452 0.493 0.497 0.5 

≥18000 0.5 0.5 0.5 0.5 

计算“由车辆超车引起的正面相撞风险”用 

每条车道 AADT 

（辆/天） 

无中央分隔带 

1车道 

无中央分隔带 

2车道 

无中央分隔带 

3车道 

无中央分隔带 

4车道及以上 

0 0 0 0 0 

0~2000 0.01 0.01 0.01 0.01 

2000（含）~4000 0.02 0.02 0.02 0.02 

4000（含）~6000 0.03 0.03 0.03 0.03 

6000（含）~8000 0.042 0.042 0.042 0.042 

8000（含）~10000 0.06 0.06 0.06 0.06 

10000（含）~12000 0.086 0.086 0.086 0.086 

12000（含）~14000 0.116 0.116 0.116 0.116 

14000（含）~16000 0.148 0.148 0.148 0.148 

16000（含）~18000 0.18 0.18 0.18 0.18 

≥18000 0.2 0.2 0.2 0.2 

每条车道 AADT 

（辆/天） 
有中央分隔带 

≥0 0 

计算“机动车碰撞非机动车或行人风险”用 

每条车道 AADT 

（辆/天） 
全路段 

0 0 

0~2000 0.015 

2000（含）~4000 0.03 

4000（含）~6000 0.042 

6000（含）~8000 0.052 

8000（含）~10000 0.062 

10000（含）~12000 0.07 

12000（含）~14000 0.078 

14000（含）~16000 0.086 

16000（含）~18000 0.093 

≥18000 0.1 

计算“交叉口风险”用 

交叉口被交路 AADT 

（辆/天） 
全路段 

0 0 

1~100 0.005 
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续表 A.2.3-1 

计算“交叉口风险”用 

交叉口被交路 AADT 

（辆/天） 
全路段 

1~100 0.005 

100~1000 0.063 

1000~5000 0.125 

5000~10000 0.25 

10000~15000 0.5 

＞15000 1 

计算“接入口风险”用 

接入口 AADT 

（辆/天） 
接入口个数 全路段 

无要求 

0 0 

居住性接入 1 或 2 0.01 

居住性接入≥3 0.02 

商业性接入≥1 0.03 

表 A.2.3-2  非机动车交通量风险系数取值表 

辆/高峰小时 全路段 

0 0 

1（含）~6 1.005 

6（含）~25 1.01 

25（含）~50 1.02 

50（含）~100 1.04 

100（含）~200 1.06 

200（含）~300 1.08 

300（含）~400 1.1 

400（含）~500 1.12 

500（含）~900 1.15 

≥900 1.18 

表 A.2.3-3  行人交通量风险系数取值表 

行人状况 全路段 

无行人 1 

单侧有行人 1.05 

双侧有行人 1.1 
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附录 B 交通安全风险评估算例 

B.1 高速公路 

某高速公路路段，设计速度 120km/h，双向 4 车道，行车道宽 3.75m，路基

宽度 28m，硬路肩宽度 3.5m。针对该路段进行高速公路交通安全风险评估的步

骤如下。 

（1）基础数据采集。收集内业公路设施、交通运行与环境等基础数据，沿

线采集高速公路视频、里程桩号及地理坐标等信息。经调查，主线交通量（AADT）

6739 辆/天，匝道出口交通量约 1200 辆/天，大货车占比 27%，路段限速 100km/h。

设计指标较高、线形条件总体良好。依据设计文件，该处位于直线接曲线路段（半

径 R=7000m），纵坡分别为-0.45%、0.2%。路段现场环境见图 B.1-1。 

 

图 B.1-1 示例路段现场环境 

（2）数据标准化处理。基于调查数据、图像和视频，通过查询附录 A.1，

依照标准格式与编码要求，把现场勘查采集的基础数据转换成风险评估标准化数

据，对公路指标、运行速度指标及交通量指标进行交通安全风险数据标准化处理，

数据录入后进行初步校核。采用人工智能技术和逻辑分析程序，识别典型设施类

型及位置，进一步校核数据编码。 

（3）风险评估。将经过标准化处理的数据，代入高速公路交通安全风险评

估计算模型，求得该示例路段的公路交通安全风险指标 HRI 为 60.94；根据高速

公路交通安全风险分级标准，该路段的风险等级为 V 级。 
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图 B.1-2 计算过程 
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B.2 其他公路 

某二级公路路段，设计速度 60km/h，双向两车道，路面宽度 8.5m，硬路肩

宽度 0.75m。针对该路段进行公路交通安全风险评估的步骤如下。 

（1）基础数据采集。收集内业公路设施、交通运行与环境等基础数据，采

集沿线公路视频、里程桩号信息及地理位置信息。经调查，该路段交通量为 6805

辆/天，属于村镇路段，路段限速 50km/h。路段现场环境见图 B.2-1。 

 

图 B.2-1 示例路段 

（2）数据标准化处理。通过查询附录 A.2，对公路指标、运行速度指标及

交通量指标进行交通安全风险数据标准化处理。 

（3）风险评估。将经过标准化处理的数据，代入其他公路交通安全风险评

估计算模型，求得该示例路段的公路交通安全风险指标 HRI 为 15.206；根据公

路风险指标分级标准，该路段的公路风险等级为 IV 级。 
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公路风险

（HRI）【15.206】

驶出路外风险（右侧）

【1.366】

由车辆失控引起的

正面相撞风险

【0.561】

交叉口风险【0】

接入口风险

【1.62】

可能性【1.445】

严重性【57】

运行速度

【0.037】

机动车交通量

【0.448】

车道宽度【宽 3.5m，1】

中间带类型【无中间带设施，105】

中间带类型【无中间带设施，105】

交叉口类型【无交叉口，0】

接入口【居住性接入口1个或2个，50】

可能性【1.388】

严重性【105】

运行速度

【0.037】

机动车交通量

【0.104】

由车辆超车引起的

正面相撞风险

【0.123】

可能性【1.584】

严重性【105】

运行速度

【0.037】

机动车交通量

【0.02】

可能性【0】

严重性【0】

运行速度

【0.037】

机动车交通量

【0】

可能性【78.05】

严重性【50】

运行速度

【0.037】

机动车交通量

【0.01】

平曲线半径【     m，1]

弯道安全性【未应用（非弯道段），1】

诱导标志标线[无或破损严重，1.2】

路肩振动标线【无，1.25】

路面状况【好，1】

坡度【0%（含）~2.5%，1】

抗滑性【硬化路面，抗滑性好，1】

路侧危险物【直径大于10cm的树，60】

距路侧危险物距离【0（含）~1m，1】

硬路肩宽度【窄0~1.0m，0.95】

×

×

×

×

×

×

×

×

车道宽度【宽 3.5m，1】

平曲线半径【     m，1]

弯道安全性【未应用（非弯道段），1】

诱导标志标线[无或破损严重，1.2】

中心振动标线【无，1.2】

路面状况【好，1】

坡度【0%（含）~2.5%，1】

抗滑性【硬化路面，抗滑性好，1】

单向车道数【1车道，1】

坡度【0%（含）~2.5%，1】

抗滑性【硬化路面，抗滑性好，1】

不同车型运行速度差【   km/h，1.2】

×

×

×

×

×

×

×

×

交叉口交叉角度【无交叉口，0】

交叉口安全性【无交叉口，0】

坡度【0%（含）~2.5%，1】

照明【有，0.73】

抗滑性【硬化路面，抗滑性好，1】

交叉停车视距【差，通视三角区内存在视线障碍物，1.42】

渠化【无交叉口，0】

速度管理【无，1.25】

接入口【居住性接入口1个或2个，10】

辅路【无，1.5】

中间带类型【无中间带设施，1.2】

照明【有，0.73】
×

隧道【无，1】

照明【有，0.73】
×

隧道【无，1】

照明【有，0.73】
×

交叉口类型【无交叉口，0】

照明【有，0.73】
×

=

=

=

=

=

=

=

=

=

=

=

=

×
村镇或连接村镇【是，1.32】

×
村镇或连接村镇【是，1.32】

×
村镇或连接村镇【是，1.32】

×
村镇或连接村镇【是，1.32】

×
村镇或连接村镇【是，1.32】

×

×

+

机动车碰撞

非机动车或行人风险

【10.171】

侧分带类型【无无侧分带设施，105】

可能性【1.584】

严重性【105】

运行速度

【0.073】

机动车交通量

【0.03】

×

×

×

×

中间带类型【无中间带设施，1.2】

诱导标志标线[无或破损严重,1.2】

照明【有，0.73】

非机动车和行人空间共享【是，1.5】

主线停车视距【好，1】

=

=

= ×
人行道宽度【窄0~1m，4】

非机动车交通量

【1.02】

行人交通量

【1.1】

速度管理【无，1.25】
×

非机动车道宽度【窄0~1m，5】
×

非机动车交通量

【1.02】

行人交通量

【1.1】

×

×

×

×

×

×

非机动车交通量

【1.02】

行人交通量

【1.1】

×

=

×

×

× ×

×

×

×

×

×

×

×

×

驶出路外风险（右侧）

【1.366】

可能性【1.445】

严重性【57】

运行速度

【0.037】

机动车交通量

【0.448】

车道宽度【宽 3.5m，1】

平曲线半径【     m，1]

弯道安全性【未应用（非弯道段），1】

诱导标志标线[无或破损严重，1.2】

路肩振动标线【无，1.25】

路面状况【好，1】

坡度【0%（含）~2.5%，1】

抗滑性【硬化路面，抗滑性好，1】

路侧危险物【直径大于10cm的树，60】

距路侧危险物距离【0（含）~1m，1】

硬路肩宽度【窄0~1.0m，0.95】

照明【有，0.73】
×

=

=

×
村镇或连接村镇【是，1.32】

交叉停车视距【差，通视三角区内存在视线障碍物，4.5】
×

主线会车视距【好，1】
×

+

 

图 B.2-2 计算过程 
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附录 C 交通安全风险评估报告格式 

C.1 报告格式说明 

C.1.1 交通安全风险评估报告宜包括下列内容： 

1 封面； 

2 著录页； 

3 目录； 

4 正文。 

C.1.2 交通安全风险评估报告应采用 A4 幅面，左侧装订。 

C.1.3 交通安全风险评估报告封面宜采用白色。 

C.1.4 封面宜包括下列内容： 

1 评估项目名称； 

2 标题，统一为“交通安全风险评估报告”； 

3 承担单位名称； 

4 评估报告完成日期。 

封面式样如图 C.1.4 所示。 

C.1.5 著录页宜包括下列内容： 

1 评估项目名称； 

2 标题，统一为“交通安全风险评估报告”； 

3 承担单位负责人、技术负责人、项目负责人及主要参加人员姓名； 

4 承担单位名称及公章或技术成果章； 

5 评价报告完成日期。 

著录页式样如图 C.1.5 所示。 
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评估项目名称 
（二号宋体加粗） 

 

 

 

 

交通安全风险评估报告 

（小初号黑体加粗） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

承担单位名称（三号宋体加粗） 

评估报告完成日期（三号宋体加粗） 

 

图 C.1.4 封面式样 
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评估项目名称 
（二号宋体加粗） 

交通安全风险评估报告 

（一号黑体加粗） 

 

 

 

 

 

单位负责人： （四号宋体加粗） 

技术负责人： （四号宋体加粗） 

项目负责人： （四号宋体加粗） 

主要参加人员： （四号宋体加粗） 

 

 

 

 

 

 

 

承担单位名称（四号宋体加粗） 

评估报告完成日期（四号宋体加粗） 

 

图 C.1.5 著录页式样 
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C.2 交通安全风险评估报告正文格式 

C.2.1 交通安全风险评估报告正文应由下列部分组成： 

1 概述。阐述交通安全风险评估背景及目的、工作依据、工作范围、工作过

程等。 

2 交通运行状况。说明评估路网内各路段的交通量、交通组成以及典型断面

运行速度等。 

3 公路基础设施特征。说明评估路网内各公路属性的分布特征，包括平曲线

半径、纵坡、中间带类型、交叉口类型、村镇路段等。 

4 交通安全风险评估。计算各评估单元风险指数，确定风险等级，绘制风险

地图，提取高风险路段清单，明确总体风险评估结论。 

5 风险控制措施建议。从降低交通事故风险的角度，进行高风险路段成因分

析，并提出风险控制措施建议。 

6 评估结论及主要建议。 

 


